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AZ IPARI PARKOK ELERHETOSEGENEK SZEREPE
A NEMZETKOZI ES A HAZAI SZAKIRODALOMBAN

TINER TIBOR

ACCESSIBILITY OF INDUSTRIAL PARKS IN THE INTERNATIONAL
AND DOMESTIC LITERATURE

Abstract

Industrial parks are of great importance in modern economy and are considered as essential
components of regional development. Profitable firms and companies embedded in the economy
of the 21% century and located in industrial parks need sophisticated transport and telecommu-
nication infrastructure. Nowadays all the elements of this infrastructure must be used environ-
mentally friendly, at a much lower costs than ever before, saving energy, materials and natural
resources in their operation.

This international trend has resulted in the devaluation of their transport accessibility as a
traditional factor of location. Opposite to it the location of industrial parks into places having
optimal logistic, ecological and human factors has come to the fore. Among them highly deve-
loped technological parks and eco-industrial parks have started their career already in the last
decades of the 20™ century and this process is going on in early 2010s as well.

In Hungary, the technical level of transport infrastructure serving most of the industrial
parks over the country is far from being desired. A considerable part of these parks lies far from
motorways, from electrified and double tracked railway lines, international and domestic airports
and navigable waterways. Consequently, the major part of companies with high freight transport
dependency cannot afford to settle into industrial parks lying in traffic shadow or half-shadow.
On the other hand, many firms of low transport dependency (e.g. service or R+D companies)
prefer to move into industrial parks only with good telecommunication infrastructure.

During the last decades foreign and Hungarian authors and experts having dealt with the
topic mentioned above regularly neglected (or forgot) to analyze this circumstance and its con-
sequences.

Keywords: industrial park, transport infrastructure, accessibility, Hungary

Bevezeto

Szakmai berkekben nem szorul kiilonosebb bizonyitdsra, hogy az ipari parkok a
modern gazdasdg miikodésének nélkiilozhetetlen és hatékony motorjai, globalis mére-
tekben terjedd alapelemei, s egyben a teriiletfejlesztés fontos eszkozei. Az ipari parkok
kiilonb6z6 tipusaival, miikodési és fejlédési sajatossagaival, sikerességiikkel, kozép- és
hosszu tavu tovabbfejlesztésiikkel, valamint a regionalis fejlodésre gyakorolt hatdsukkal
foglalkoz6 szakirodalom meglehet&en széles és kiilonosen az 1990-es évek végétdl boviil
latvanyosan.

A modern gazdasdgba bedgyazddott ipari parkok olyan kozlekedési infrastruktira-
hdlézatokat igényelnek, amelyek miikodtetésében egyre hatékonyabban érvényesithet6 a
nyersanyaggal, az energidval és a kornyezeti er6forrasokkal valé fokozott takarékossag,
tovabbd a kornyezetbe juttatott hulladék-anyagok mennyiségének minimalisra csokken-
tése. Ez a nemzetkozi trend atértékeli az elérhetség, mint telepitd tényezd jelentdségét
az egyébként is fejlett kozlekedési infrastruktirat miikodtetd fejlett orszagok ipari (tech-
noldgiai) parkjai esetében.

Kiilonosen felerdsodott az optimélis logisztikai feltételek kozott miikodtetett ipari
parkok megvaldsitdsdnak igénye, amelynek bizonyitékai egyre gyarapodnak a témdval
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foglalkoz6 nemzetkozi €s hazai publikdcidkban. E rovid tanulmany a témakort érintd
legjelent6sebb eredmények attekintésére vallalkozik.

Nemzetkozi trendek az ipari parkok fejlodésének vizsgalataban

A nemzetkozi szakirodalomban BENKO, G. (1992) klasszikusnak szdmité miivének
megjelenése 6ta a témaval foglakozok tobbsége az ipari parkok technoldgia innovécios
szerepére (COULSON A 1999; CHEN, C-J.—HuAaNG, CH-CH. 2004, CHou, T-S. 2007) és gaz-
dasdgi sikerére (KipNis, B.—Noawm, T. 1998; KULKE, E. 2008) helyezték a hangsulyt.

Az ezredforduld utdn viszont mar a kornyezetbarat iparfejlesztés szempontjai keriiltek el6-
térbe és egyre tobb szakember az tin. 6ko-ipari parkok (eco-industrial parks, EIP) 1étesitésé-
vel foglalkozik (HEERES, R.R.—VERMEULEN, W.J.V.-WALLE, F.B. 2004; GiBBs, D.—-DEUTZ,
P. 2005, 2007; KOENIG, A. 2005; WANG, L-M.—ZHANG, J-T.—N1, W-D. 2005; MCMANUS, P.
—GiBBs, D. 2008), siirgetve azoknak a politikai-gazdasagi feltételeknek a miel6bbi megte-
remtését, amelyek lehet&vé teszik a hagyomdnyos profild ipari parkok 6ko-ipari parkkd valé
mihamarabbi atalakitasat (ROBERTS, B. H. 2004; TUDOR, T.— ADAM, E.—BATES, M. 2007).

Els6ként Kipnis, B. A. €s Noam, T. (1998) k6zos tanulményat kell emliteni, amelyben a
szerzOk a Tel-Aviv szomszédsagaban felépiilt Herzeliya Ipari Park miikodését vizsgaltak.

A vilag egyik leghatékonyabban miikdd6 ipari parkjaba (amelyet tj Szilikon-volgynek is
neveznek) betelepiilt vallalatok kiemelten kdrnyezetbarat, tovabbaé kifejezetten energia- és
szallitastakarékos, innovacié-orientélt tevékenységet folytatnak. Alkalmazottaik szdméra
a legkorszeriibb informdacids technolégidkra €piilé rendszer szallitja a tovabbfejlodésiik
érdekében miel6bb hasznositandé informdcidkat, amelyek révén — a szervezeti rendszer
gyors meg valtoztatdsdval — a cégek szinte naponta képesek hatékonyan vilaszolni a glo-
balizal6do vildggazdasdg legfontosabb piacai fel6l érkezd kihivasokra.

ROBERTS, B. H. (2004) egy ausztraliai 6ko-ipari park miikodését bemutat6 tanulménya-
ban hangstilyozza, hogy az 6ko-ipari parkokba telepiilt cégek helyszinének kivalasztasakor
megfeleld logisztikai tervezéssel mar a parkon beliil a kozottiik levs legrovidebb szalli-
t4si dtvonalak kialakitdsdra, a lehetd legkisebb szdllitdsigényességre, tovabba a szdllitasi
koltségek minimalizdldsara kell torekedni. Nagy tdvolsdgu széllitdsokat pedig tgy kell
lebonyolitani, hogy azok a természeti kornyezetben csak minimalis kart okozzanak.

TUDOR, T. et al. k6z6s tanulmanyukban az 6ko-ipari parkokkal szembeni alapkove-
telményként jelenik meg a multimodélis druszallitdsi, tovabba a magas szintl kozosségi
kozlekedési kapcsolatok biztositdsa, amelyet viszont minimalis energia-felhaszndldssal
és a kdros anyagok dont6 hanyada kornyezetbe val6 kibocsatdsanak megakaddlyozdsaval
kell megval6sitani (TUDOR, T.— ADAM, E.—BATES, M. 2007).

A 21. szazad tudomanyos, technoldgiai és piaci kihivdsainak valé megfelelés, illetve
az erre vald torekvés fogalmazddik meg KULKE, E. (2008) munkéjaban. A szerzd Berlin
Adlershof varosrészében felépitett Tudomanyos és Technoldgiai Park péld4jan hangsu-
lyozza az ipari-technolégiai parkokba telepiilt cégek egymashoz vald tobbféle (fizikai,
kommunikdcids, alkalmazotti, kooperacios, szervezeti rendszeren beliili) ,,.kozelségének”
fontossagat, ami a technoldgiai parkok tovabbfejlédésének egyik zdloga (1. dbra).

Az adlershofi Tudomdnyos és Technol6giai Park 1étesitése és miikodése igazi sikertor-
ténet. 1991 szeptemberében Berlin onkormdnyzata megalapitotta az Adlershof Feljesztési
Térsasdgot (EGA), majd a vérosi szendtus 1992-ben a teriiletet integralt tudomdanyos és
lizleti varosrésszé valo fejlesztésére vonatkozé hatdrozatot fogadott el. Az épitkezések
beruhdzasi koltsége megkozelitette a 230 milli6 eurdt. A cél az volt, hogy hozzdk egymads-
hoz kozel a tudomdnyos kutatds, az iparfejlesztés innovacidk eredményei minél hamarabb
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BDOLEREHOF

1. dbra A Tudomanyos és Technoldgiai Park elhelyezése Berlin-Adlershof teriiletén a varosrész funkciondlis dvezeteivel.
Jelmagyardzat: 1 — tudomdnyos intézetek; 2 — Humboldt Egyetem; 3 — Médiacity; 4 — izleti park;
5 —iparteriilet; 6 — lakéteriilet; 7 — vastitvonal dllomdssal; 8 — villamos vonal megall6val; 9 — tervezett villamos vonal;
10 — autdpdlya; 11 — autépdlya kijarat.
Figure I Location of Science and Technology Park in Berlin-Adlershof with the functional zones of the locality.
Legend: 1 — scientific institutes; 2 — Humboldt University; 3 — Mediacity; 4 — business park;
5 —industrial area; 6 — residential area; 7 — railway line with station; 8 — tram line with stop; 9 — tram line (planned);
10 — motorway; 11 — motorway exit.
Forréas/Source: WISTA GmbH, www. adlershof.de

jelenjenek meg a piacon. Ennek érdekében az EGA 1994-ben létrehozta a projectet ird-
nyit6 és lebonyolit6 WISTA-Management GmbH dllami céget, amely egymads utdn emelte
a tudomanyos és technoldgiai park uj épiileteit, illetve ujitott fel és alakitott at a célnak
megfelelden szdmos meglévé oreg épiiletet. Els6ként az Innovéci6 és Uzleti Inkubétor
Ko6zpont kezdte meg a miikodését. Ezt kovetden gombamdd szaporodtak a vildgszinvonali
kutatdsokat és fejlesztési tevékenységet végzo6 intézmények (Fotoelektronikai és Optikai
Technoldégia Kozpont, Kdrnyezeti, Bio- és Energetikai Technoldgiai Kdzpont, Informatikai
és Médiatechnoldgiai Kozpont, Anyagtudomanyi és Mikrorendszer-fejleszté Kozpont).
Az 1990-es évtized masodik felében idetelepiilt a kelet- €s kozép-eurdpai vallalkozaso-
kat segité Kelet-Nyugat Egyiittmtikodési Kozpont. 2000 végéig a WISTA-Management
GmbH kozel 325 millié eurdt fektetett be a teriileten.

Mar 1991-ben hatdrozat sziiletett arra vonatkozdan, hogy a Park teriiletére helyezik at
a berlini Humboldt Egyetem matematikai és természettudomanyi kardnak intézményeit.
1998-ban a Szamitastechnikai, 2000-ben a Matematikai, 2001-ben a Kémiai, 2003-ban

293



pedig a Fizikai, a Foldrajzi és a Pszicholdgiai tanszékek koltoztek be a Tudoményos és
Technoldgiai Parkba. Hamarosan megnyilt a teriileten az Erwin Schrodinger Informécios
és Kommunikaciés Kozpont, és felépiilt Eurépa egyik legmodernebb egyetemi konyv-
tara. Ut6bbi csicstechnolégiat képviseld informatikai hédl6zataval teljes kortien képes
kielégiteni a konyvtar haszndléinak, tovabb4 a tanszékek és a tudoményos intézmények
egymds kozotti és nemzetkozi szakmai kapcsolatainak informécié-igényeit. A Park fej-
leszt6 cégeinél, tovabba tudomanyos €s oktatasi intézményeiben 2010-ben tobb, mint 7500
alkalmazott dolgozott.

A magyarorszagi ipari parkok kutatasa

Ko6zép-Eurdpa orszdgaiban, igy Magyarorszdgon is — szemben a fentebb leirtakkal —az
eurdpai atlagnal fejletlenebb kozlekedési infrastruktira az ipari parkok tekintélyes része
esetében még olyan tényezOként van jelen, amelyet nem kell6 sullyal vettek figyelembe
a telephely-valasztasi kritériumok meghatdrozédsa folyaman, és amely komoly mértékben
akadalyozza szamos, ipari parkba telepiilt vallalat miikodésének jovedelmez6bbé tételét.
Erre a tényre a magyarorszagi szakirodalomban kevés utaldst taldlunk.

A hazai kutatdk a magyarorszagi ipari parkokat altalaban egy-egy, a fejlodésiikben
kiemelt szerepet jatszo tényezd szempontjabdl értékelik. Ily médon szdmos szerz6 (RAKUSZ
L. 2000; OsVATH S. 2004; BARTHA Z. 2005) a hazai ipari parkok gyengeségének egyik
f6 okaként a K+F tevékenység koncentracidjanak alacsony szintjét emlitik. Ramutatnak,
hogy a magyarorszagi ipari parkok, illetve dj ipartelepek létesitésében a f6 motivalé elem
az emberi tényez6 volt. Ez azt jelenti, hogy a hazai koriilmények kozott a legfontosabb
feladat a szakmai hozzaértés mellett a megfelelé kapcsolatok kiépitése €s az ipari park
létesités érdekében kifejtett erds lobbytevékenység volt (BERENYI J. 1998). Ez jellemezte
az e teriileten tevékenykedd menedzseri réteget, onkormdnyzati vezetdket és tisztségvi-
sel6ket, valamint az dllamigazgatas kiilonboz6 szintjein dolgozo, e téméaval foglalkozé
hivatalnokréteget is.

Amint lathat6, ebben a megkozelitésben a fizikai elérhet6séget mint kozlekedési ténye-
z0t Iényegében teljesen figyelmen kiviil hagyjak, amibdl azt a kovetkeztetést vonhatjuk le,
hogy Magyarorszagon az ipari parkok létesitésének, illetve profilb&vitésének f6 akadalyai
els6sorban adminisztrativ természetiiek, nem pedig infrastrukturélis eredettiek.

Masok (BoLLa L. 1997; TOTH J. 1999, 2004; LAKY I.—KULLMANN A.—HEeGY1 G. szerk.
2000) a fejlesztésiiket célz6 programok hatékonysdgét vizsgaljdk. Eredményként megdl-
lapitjak, hogy a parkok fejlesztését célzé programok hozzdjarulnak:

* azipari parkokba irdnyul6 hazai és kiilfoldi t6kebefektetések novekedéséhez; a par-
kokban koncentral6do ipari termelés és ipari szolgaltatdsok fejlesztésén keresztiil
az ipari szerkezet atalakitdsdhoz;

¢ azadott telepiilésen, illetve régiéban a foglalkoztatds ndvekedéséhez, ezéltal a mun-
kanélkiiliség csokkentéséhez;

¢ aregiondlis és telepiilésfejlesztési célok megvaldsuldsdhoz

* a tudatos, koriiltekintd és koordinalt teriilet- és telepiilésrendezési gyakorlat meg-
honosodasihoz;

* azegyes fejlesztési projektek kidolgozasaban a helyi kezdeményezések messzemend
figyelembevételéhez és a fejlesztési célokba vald beépitéséhez.

A felsorolt szdmos pozitiv hozadék kdzott viszont ezen tanulmédnyokban sem olvashatd
olyan megallapitas, hogy a kiilonbozd fejlesztési programok megvaldsitasanak mennyiben
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alapfeltétele az ipari parkok megfeleld szintti és multimodalis kozlekedési elérhetsége.
Az infrastrukturalis tényezSknek a széllitdsigényes vallatok kozott elsGsorban a széles-
kori beszallit6i rendszert miikodtetd cégek esetében van kiemelt jelentsége. Csupédn a
betelepiilt vallalatok kozotti szallitasi kapcsolatok megfeleld kiépitése, tovabbd a bimo-
dalis és intermodalis logisztikai szolgdltatdsok biztositdsa és mindségének az igények-
hez igazodé folyamatos javitdsa kapnak hangsuilyt egyes értékelésekben (TOTH J. 1999,
BokoR Z. 2005).

Az iparfejlesztés témakorével, illetve ipari parkokkal foglalkoz6 szakemberek kovetkezd
csoportja az ipari parkoknak a regiondlis és helyi gazdasdgfejlesztésben betoltott szere-
plik vizsgalatat helyezi el6térbe (EMOD J 1999; Kiss E. 2001a,b, 2003; FAZAKAS Sz. 1997;
BERTA GY.-NE 1998; BU;AS N.—LENGYEL L. szerk. 2002; ABONYINE PALOTAS J. 2005, 2006;
BaiMoczy P.—MAJoR A. 2006). Az a felismerés, hogy az ipari park telepités a telepiilés-
fejlesztés kiemelt gazdasagi jelent&ségli aktusa, tovabba a régid fejlesztésének lehetséges
alternativdja mar az ipari park fejlesztés hdskordban megjelent, és a teriileti szint{ fejlédési
folyamatok legfontosabb befolydsold tényezdjévé valt az ezredfordulé Magyarorszagan
(Kiss E. 2008). Itt jegyzendS meg, hogy kiilsnosen az elmaradott iparszegény, illetve
ipari vélsdgteriiletek fogadtdk nagy lelkesedéssel az ipari parkok megjelenését, noha a
kozlekedési infrastrukturdlis feltételek e létesitmények befogaddsa szempontjabdl a leg-
tobb esetben kifejezetten hatrdnyosak voltak (GRASSELLI G. 1996, LAFFERTON GY. 2003,
HAHN Cs. 2004, MANHALT T. 2004). Minderrdl plasztikus képet kaphatunk Rakusz L.
(1995, 1996, 1999, 2001), tovabba HORVATH K. (2007) munkaibdl, akik torténeti foldrajzi
vizsgalati mddszerek alkalmazdsdval mutattdk be az ipari parkok hazai torténetét, azaz
kialakuldsuk és fejlédésiik magyarorszagi sajatossdgait.

E munkdkbdl érdemes kiemelni azt a tanulménykotetet, amelynek szerz6i ipari park-
jaink fejlodési lehetdségeit, illetve jovajét a regiondlis gazdasagfejlesztés hatékonysaga, az
innovacios folyamatok felerdsodésének valdszintisége, valamint az ipari-szolgaltaté klasz-
terek 1étrehozasdnak esélye alapjan itélik meg (BuzAs N.—LENGYEL L. szerk. 2002).

A kotet negyedik, az iparfejlesztés és a regiondlis politika kapcsolatat elemz6 tanul-
manydban RECHNITZER J. (2002) utal a kozlekedéshalézati helyzet jelent6ségére, amely
az ipari parkok munkaer6-ellatasdban is kiemelt szerephez jut. A szerz el6szor attekin-
ti, milyen gazdaségi és tdrsadalmi folyamatok valtottdk ki az ipari parkok 1étrehozésat,
majd bemutatja a teriiletfejlesztésben betoltott szerepiiket, kiilon kitérve a hazai hely-
zetre. RECHNITZER e részben emeli ki, hogy ,,a hazai ipari parkoknal végzett felmérések
egyértelmiien bizonyitjak, hogy nagyon szoros a kapcsolat az adott telepiilés fejlettsége,
gazdasdgi potencidlja, a munkaer6 képzettsége, annak elérhet6sége és az adott ipari park
sikere (betelepiiltség, a foglalkoztatottak, termelés jellege, innovacids aktivitas stb.) kozott”
(RECHNITZER J. 2002).

Ugyancsak itt érdemes sz6lni azon tanulmanyokrol, amelyek az ipari parkokat gazdasagi
sikerességiik (CSAKVARI T. 2002; BALOGH L. 2003), intézményi kapcsolataik (CSIZMADIA
Z.—Grosz A. 2002), valamint a hatdr menti és a hatdron atnyil6 gazdasagi kapcsolatok
erbsitésében (VOLTER E. 2001, 2004) jatszott szerepiik alapjdn elemzik és értékelik. E
munkdk tobbségének kozos tartalmi sajatossdga, hogy ipari parkoknak helyet ado térsé-
gek, illetve telepiilések kozlekedési infrastruktirdjat a szerz6k olyan természetes adott-
sagnak (miiszaki alapelemnek) tekintik, amelyekhez kezdettdl fogva alkalmazkodnak a
parkokba betelepiilt cégek, az éppen fennalld elérhet6ségi feltételekhez igazitva termelési,
illetve szolgéltat6 tevékenységiiket.

Az ipari parkdllomdny megjelenésének és miikodési sajatossdgainak makrorégid
(NUTS?2) szintli vizsgdlatai sordn is els6sorban gazdasdgi (GERGELY S. 2006), illetve
teriiletfejlesztési szempontok érvényesiiltek és csupan az emlités szintjén jelenik meg a
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kozlekedési infrastruktira jelentdsége. Ez a kovetkeztetés szlirhets le egyrészt a Kozép-
Magyarorszagi Régi6 ipari parkjainak miikodését értékeld Kiss E. (2000), valamint a
budapesti agglomeracid ipari parkokba tomériilt vallalkozdsainak gazdasagi hatékonysagat
elemz6 BRINSZKYNE HIDAS Zs. (2003) munkdibol. Hasonlé médon — tehét az elérhetdséget
csupdn margindlis tényez6nek tekintve — kozelitett a kérdéskorhdz PERCZE 1. J (2004), aki
az Eszak-Alfold ipari parkjainak telepitési koriilményeit, valamint technolégiai transzfer-
szerepét értékelte, tovabba FANCSALIJ. (2005), aki az ipari parkoknak a Nyugat-Dundntul
ipari fejlédésében betoltott kulcsszerepét hangstlyozta.

Szamos tanulmény foglalkozik az ipari parkoknak az egyes megyék gazdasagi fejlo-
désében betoltott fokozddd szerepével. NYAKACSKA M. (1998) Baranya megye, KISSNE
MAJTENYI M. (2004) Szabolcs-Szatmdr-Bereg megye, LEHOCZ R. (2006) Gy6r-Moson-
Sopron megye, Papp J. (2008) Békés megye ipari parkjainak fejl6dési sajatossdgait ele-
mezte. E munkak kozos sajatossaga, hogy nem kap benniik kell hangsilyt a kozlekedési
infrastruktira elemzése, pedig ezen tényezdnek mar az ipari parkok létrehozasanak kez-
detén kiemelt szerepet kellett volna kapnia a telephelyvalasztas soran.

Tekintélyes szamban vannak a konkrét ipari parkok miikodésével foglalkozé esetta-
nulmdnyok. Koziilitk KovAcs Z. a papai (1998), KovAcs T. a karcagi (2001), PASZTHY Zs.
a szombathelyi (2002) ipari park telepitési tényezdi kozott emliti, illetve értékeli az elér-
hetdséget. Az egyik legprosperalobb hazai ipari komplexumnak szamité Gyéri Ipari Park
sikerességének okait vizsgalta BALOGH L. (2003), rdmutatva a kedvez6 kozlekedéshalézati
fekvés pozitiv hatdsaira. E tényez6 szerepe komoly hangsilyt kap a Gyo6ri Nemzetkozi
Ipari Kft. kiadvanyanak (MONUS A. 2007) tartalmaban, amely az orszag egyik legna-
gyobb ipari parkjanak ,élettorténetét” értékeli. CSIBA Zs. és PAp N. (2007) k6z6s munka-
jukban a Dél-Dundéntiilon 1étrehozott Dombdvari Ipari Park miikodési feltételeit elemzik.
Tanulmanyukbdl kideriil, hogy az objektum telepit6 tényezi kozott a kozlekedéshaldzati
helyzet csak aldrendelt szerepet jatszott. A f6 gondot inkabb a betelepiilt vallalatok hosszu
tdvon nem igazéan piacképes termékstruktirdja és a bvités szimara kedvezdtlen gazda-
sagi kornyezeti feltételek okozzak.

Lathaté tehdt, hogy a fentiekben emlitett szerz6k 1ényegében nem foglalkoztak részle-
tekbe menden az ipari parkoknak a nagytérségi kozlekedési hdl6zaton beliili helyzetével,
illetve a kiilonbozé elérhetdségi helyzetbdl adéd pozitiv vagy negativ gazdasagi hata-
sokkal. Bar torténtek kisérletek az ipari parkok logisztikai oldalrdl torténd vizsgalatara
(Cs1zMADIA 1. 1998; EGRI I. 2006), 4m az ilyen tartalommal sziiletett rovid tanulmanyok
jelentdsége is els6sorban abban van, hogy rdirdnyitottdk a figyelmet a téma fontossdgara,
tovdbbd maguknak az ipari parkoknak tulajdonitanak logisztikai funkcidkat.

A hazai ipari parkok telepitésénél tehdt nagyobb figyelmet kell forditani a kozlekedési
halézat helyzetére, mivel — az orszag viszonylag kis mérete, valamint a koziiti és vastiti
gerinchalézatnak az elmiilt évtizedben vald fejlesztése ellenére — ipari parkjaink tekin-
télyes hdnyada tavol fekszik hazai autdpélydktol és a villamositott vastti févonalaktol,
amelyek el6segitik a szallitdsok hatékonysdganak novelését, koltségeinek csokkentését és
egyuttal leroviditik a szallitasi id6t.

Osszefoglalis
Osszegzésképpen megallapithatd, hogy a fejlett orszagok ipari parkjainak miikodésé-
vel foglalkozé tanulmédnyokban a parkok kozlekedési elérhet6sége, mint telepitd tényezd

jelentdsen leértékelddott. Feler6sodott viszont az optimélis logisztikai feltételek mellett
miikodtetett ipari parkok megvaldsitasanak igénye a kibontakoz6 informacids tarsadalom-
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ban. Nagy hangsilyt kap a korszer(i 6ko-ipari (technoldgiai) parkok miikédésében a kor-
nyezetbardt jelleg, az er8s energia- és szallitastakarékos, innovacié-orientalt tevékenység
kovetelménye. Az 6ko-ipari parkok csak legfejlettebb informéciés technoldgidkra épiild
rendszereket alkalmazva képesek hatékonyan valaszolni a globalizdl6dé vildggazdasig
legfontosabb piacai fel6l érkezd, egyfolytdban valtoz6, emiatt gyors alkalmazkodast
igényl6 kihivasokra.

Mivel Magyarorszagon a kozlekedési infrastruktira nem kell6en fejlett, az ipari par-
kokkal szemben egyel6re nem tdmaszthatok hasonlé kovetelmények. Az e téren fennallo
hatrany ledolgozdsa még évtizedeket vesz igénybe. Valdsziniileg erre is visszavezethetd
az a tény, hogy ipari parkjaink hal6zatanak boviilésével, a parkokba betelepiilt termel6 €s
szolgaltaté funkcidji objektumok szdmbeli gyarapodasaval, profiljuk szélesedésével és fej-
16dési sajatossagaikkal foglalkozo kutatdsokban tobbnyire hattérbe szorulnak a telepitésiik
és hatékony miikodésiik kozlekedési-szallitasi kritériumaival kapcsolatos elemzések.
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